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350 t Autokran

Die Hubhéhen am Hauptausleger
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Die Traglasten am Hauptausleger

350 t Autokran
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350 t Autokran

Die Hubhéhen am Hauptausleger mit TY-Abspannung
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Winkel der Y-Abspannung zwischen 35° bis 50°, abhangig vom Ausfahrzustand der einzelnen Teleskopteile.
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Die Traglasten am Hauptausleger mit TY-Abspannung
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350 t Autokran

Die Hubhéhen an der Festspitze
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350 t Autokran

Die Hubhéhen an der Festspitze mit TY-Abspannung
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350 t Autokran
Die Hubhéhen an der Wippspitze
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350 t Autokran
Die Hubhéhen an der Wippspitze mit TY-Abspannung

140 m
136
132
128

124

120
116
112
108
104
100
96
92
88
84
80
76
72
68
64
60
56

52

48

44

40

36

32

8085—+——7945

28

24

20

16

12

$2276.02 0

0 4 8 12 16 20 24 28 32 36 40 44 48 52 56 60 64 68 72 76 80 84 88 92m

Winkel der Y-Abspannung zwischen 50° bis 55°, abhangig vom Ausfahrzustand der einzelnen Teleskopteile.



